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Die deutschen Modelle von L.S.Models

L.S.Models hat in den vergangenen Jahren Uberwiegend den westeuropdischen Mo-
dellbahnmarkt beliefert. Die groBe Resonanz auf in Deutschland verkehrende Wagen
wie Mistral 69, TEE ,Goethe®, Corail-Wagen sowie TUI-Ferienexpress, die CityNight-
Line-Wagen und die D-Zug-Wagen der Gruppe 53 sind fur uns Grund genug, auch
kinftig Modelle nach deutschen Vorbildern zu fertigen.

Allen Modellbahnern, die an fein detaillierten und maBstabsgetreuen Modellen ihre
Freude haben, m&chten wir unsere Lokomotiven, Triebwagen und Wagen nach deut-
schen Vorbildern umfassend vorstellen. Falls Sie Varianten aus unserem Hauptkatalog
vermissen: Dieses Informationsblatt zeigt das Programm, das wir Uber den Zeitraum
von einem Jahr auch liefern kénnen.

L.S.Models setzt auf Vielfalt in der Modellbahnwelt. Alle angebotenen Modelle sind
weitgehend Einmalserien. Spéatere Nachproduktionen sind in der Regel Beschrif-
tungsvarianten, bei denen Fahrzeugnummern, Daten oder Beheimatungen, soweit
beim Vorbild verfligbar, verandert.

Alle Angaben in diesem Prospekt ohne Gewahr. Wir behalten uns vor, Inhalte dieses
Prospektes, sowie technische Eigenschaften der darin enthaltenen Produkte zu ak-
tualisieren.

Die Vielfalt der internationalen Modellbahnwelt finden Sie in unserem Hauptkatalog
von 2010.

Ihr L.S.Models- Team

Zeichenerklarung: [nF] neue Form - v veranderte Form
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#16 025 - Handmuster

Baureihe 181 und 184

Fur den grenziberschreitenden Verkehr mit Belgien und Frankreich beschaffte die DB 1966/67 die neuen
Baureihen E 410 (Viersystemlok) und E 310 (Zweifrequenzlok). Die E 410, spater 184, wurde bis Ende der
siebziger Jahre von Kéln Richtung Briissel eingesetzt. Nachdem die haufigen Ausfélle, besonders im Gleich-
strombereich der SNCB/NMBS, nicht beseitigt werden konnten, wurden die Loks nach Saarbriicken ab-
gegeben und dort der Gleichstromteil stillgelegt. Zusammen mit den von Beginn an dort stationierten Loks
der Baureihe E 310, spater 181, brachten sie gute Leistungen im grenztberschreitenden Verkehr mit Frank-
reich. Immerhin wurden die letzten Lokomotiven erst nach knapp 37 Jahren 2003 ausgemustert.
Weitergehende Informationen finden Sie im L.S. Magazine Nr. 2.

Baureihe 181

16025 E310 001, Epoche lll, blau
16 525~ Anlieferzustand von 1967
'NF) Lieferung vorgesehen: 2. Quartal 2010

16 027 181 001-9, Epoche 1Vb, ozeanblau/beige
16 527~ Ausfilhrung letzter Betriebszustand
|NF) Onne vorderen Handlauf
Mit Rangiertritten und kleinen Handgriffen
Lieferung vorgesehen: 2. Quartal 2010
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#16 027 - Handmuster
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#16 015 - Handmuster
Baureihe 184, Lieferung AEG

16 015 184 003-2, Epoche V, ozeanblau/beige
16 515~  Zweifrequenziok mit 2 Stromabnehmern
|NF| BD/Bw Saarbriicken ab 1994

DBAG- Logo

Lieferung vorgesehen: 2. Quartal 2010
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Baureihe 184, Lieferung BBC

16011  E 410 012 Epoche llI
16 511~ Zustand wie 1967 ausgeliefert
|NF| Ohne UIC- Steckdose
Lieferung vorgesehen: 4. Quartal 2010

16013 184 111-3 Epoche IVa

16 513~ Betriebszustand 1977/78

'NF| Isolatoren fiir Pantograph Nr. 1 bis 3 geanderte
Bauart
Antrieb flir auBere Pantographen geanderte
Bauart
Lage seitliche DB-Zeichen jeweils vorne rechts
Ohne graue Dachlackierung
Beschriftung BD KoIn/Bw Deutzerfeld, Rev. 1979
Lieferung vorgesehen: 2. Quartal 2010
(Modell ohne Abbildung)

Alle unsere Triebfahrzeuge werden auch fiir das dreileiter
Wechselstromsystern angeboten.

#16 015 - Handmuster

#16 511~ - Handmuster

Die Baureihen 181 und 184 basieren beim Vorbild auf einer
hohen Zahl von einheitlichen Teilen. L.S.Models ist es moglich,
auf dieser Grundlage eine Vielzahl verschiedener Varianten in
den Epochen Ill bis V zu realisieren. Fur die Nachbildung bei-
der Baureihen stehen insgesamt 5 verschiedene Formteile far
die Stirnseiten neben einer Vielzahl von Dachteilen, Unterbo-
den und Drehgestell-Anbauteilen, zur Verfligung.

Im Jahr 2010 werden vorerst zwei Varianten der E 310/BR 181
und drei Varianten der E 410/BR 184 angeboten, die restlichen
bei ausreichender Nachfrage innerhalb der nachsten Jahre.

Antrieb mit Mittelmotor. Kardan und Schwungmassen auf alle
4 Achsen. 2 Haftreifen. Lichtwechsel Wei3/Rot. Feine vorbild-
entsprechende Pantographen mit Funktion. Umschaltung
Ober-/Unterleitung. 21-polige Digitalschnittstelle. Vorbildge-
rechte Panto- graphen der Bauart SBS 66 mit austauschbaren
Schleifstiicken. Fein geatzte Dachlaufstege und Rangiertritte
aus Messing.



ET 403

Der ET 408 entstand in einer Zeit, als die 1C-Ziige noch rein erstklassig fuhren. Bereits kurze Zeit nach
der Inbetriebnahme entschied sich die Bahn fir das wirtschaftlich sinnvollere zweiklassige IC-System. Die
ET 403 wanderten in die Sonderverkehre ab, wo sie auch bis zu 6-teilig eingesetzt wurden. Eine zweite
Bllte erlebten die Ziige durch die Vermietung an die Deutsche Lufthansa, die versuchte, ihre unrentab-
len Kurzstreckenfllige zwischen Diisseldorf, KéIn und Frankfurt nun auf der Schiene rentabel zu gestal-
ten. Auf den LH-Kursen wurden die Ziige 2- bis 6-teilig sowie in Doppeltraktionen eingesetzt.

Die vom DB-Designcenter unter Leitung von Prof. Emil Schuh gestalteten Ziige erregten von Beginn an
durch ihre auffallende Form eine hohe Faszination, die bis heute nicht nachgelassen hat.

L.S.Models bietet den Zug in der bekannt hohen Detaillierung vorerst als IC an. Das Grundset besteht vor-
bildgerecht aus 4 Teilen, Einzelwagen zur Verlangerung werden zu einem spateren Zeitpunkt angeboten.

Intercity 189 ,,Hermes”
Bremen-Miinchen, Epoche IV

16001  ET 403 Epoche IVa
16 501~

[NF

Lieferung vorgesehen:
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D 311 ,Worthersee”.
Frankfurt — Klagenfurt
Epoche IVa

Der Zug ist zur Lieferung im 3. Quartal 2010 vorgesehen.

46138 D

BDiim 272

46139

Em 234

26,4 m- Wagen

Im Jahre 1954 kamen die ersten Serienwagen der 26,4 m-D-Zugwagen der Bauart AB40mg-54 (spater
A40mg-54 und Am 202) in den Einsatz, denen 1955 die Ausfiihrungen B4img-54 (spater A4img-54 und
Am 202), BC4umg-54 (spater AB4img-54 und ABm 223) und C4img (spater B4umg-54 und Bm 232)
folgten. Im Laufe der Bauzeit erlebten die Wagen einige technische Modifikationen, deren auffalligste
Merkmale die Lichtmaschinen unter dem Wagenboden sowie die zweifachen Zugschlusslampen (oben
und Mitte) waren. Bis zum Serienende im Jahre 1960 wurden hunderte dieser Wagen gebaut, die noch
lange Jahre das Zugbild der DB beherrschen sollten.

L.S.Models liefert seit 2008 die Bauarten der 1., 1./2. und 2. Klasse in der Ausfihrung ab 1959. Zu die-
ser Zeit besaBen alle Vorbildwagen von L.S.Models die in der Mitte liegenden UIC-Zugschlusslampen
sowie die am Drehgestell angebrachten Generatoren der Bauart D150. AuBerdem waren die Wagen als
Mehrspannungswagen ausgefuhrt. Diese Merkmale behielten die Wagen bis in die spate Epoche IV.

Im Jahr 2010 liefert L.S.Models als Erganzung den Halbspeisewagen der Bauart ARm 216 (ex BR4Umg-54),
den 2. Klasse-Wagen Bm 234 (ex B40m-63) und den Halbgepéackwagen BDm 272 (ex BPw4img-59).
Den Anfang machen in diesem Jahr je ein D-Zug aus den frihen siebziger Jahren mit Raucher/Nicht-
raucher-Schildern sowie ein Schnellzug aus den friihen achtziger Jahren in Ozeanblau/Beige mit Pikto-
grammen.

ARlim 216 - Handmusler




D 347
Koln — Berlin Stadtbahn

Epoche IVb
Der Zug ist zur Lieferung im 2. Quartal 2010 vorgesehen.

46142 D-Zug Set 1 mlt 2 Wagen
ﬁdisltl 1 E:'.Dn'
234 mit Klapptrittstufen und

i nhn:.ms:;n m
D-Zug Set 2 mit 3 Wagen

2 -Klasse-Wagen Bm 234 mit feststehenden
Trittstufen und Klotzbremsen m

ARm 216

D-Zug Set 3 mit 2 Wagen
1.-Klasse-Wagen Am 202

2.-Klasse-Wagen Bm 234 mit feststehenden
Trittstufen und Klotzbremsen 3

46145 D-Zug Etgﬁnzungswagen

2 -Klasse-Wagen Bm 232
EinD he Il ist von Hobbytrain bel der Fa. Lem#
In Haar i

W A _"I 't-——‘nc-—-_ﬂ-'\

A E ety &




Touropa-Zug Epoche IVa

Der Touropa Fernexpress gibt den Zug wieder, wie er im Zeltraum
2wischen 1968 und 1971 im Einsatz war. Dle speziell an die Tol-
ropa vermieteten Wagen mit den Vorzugsabteilen tragen noch den
aufgemalten , Touropa“- Schriftzug. Beim Beiim 254 waren die
Aluminium-Buchstaben dem gelb auflacklerten Schriftzug gewi-
chen. Ublich war zu dieser Zeit eine Hichstgeschwindigkeit von
140 km/h. Die Serienlieferung der Bauart Betim 243 wurde flir
hohere Geschwindigkeiten ausgelegt und die Wagen besaBen

MD 36-Drehgestelle mit Schelbenbremsen.

Der Zug ist zur Lieferung im 4. Quartal 2010 vorgesehen.

46065  Touropa Fernexpress Set 1 mit 3 Wagen

| NF| Liegewagen mit Vorzugsabtellen Bauart Betiim 256
blau, Touropa-Schrifizug gelb
Liegewagen mit Vorzugsabtellen Bauart Belim 254
blau mit Schiirze, Touropa-Schriftzug gelb
Lisgewagen UIC-X Bauart Beiim 243 blau

S B WRim 134

46066  Touropa Fernexpress Set 2 mit 3 Wagen

[NF] Speisewagen WRtim 134 rot mit beigen Zierlinien
Liegewagen Belim 243 blau mit Scheibenbremse
Liegewagen Beiim 243 blau mit Klotzbremse

46064  Touropa Fernexpress Set 3 mit 2 Wagen

'NF| Liegewagen Bciim 243 blau, mit Klotzbremse
Liegewagen Betiim 256 blau, mit Vorzugsabteilen
Touropa-Schriftzug beige

LS

Touristikziige

Starker werdende Konkurrenz durch Flugzeug und StraBenverkehr zwangen die alteingesessenen Rei-
seunternehmen wie Touropa und Scharnow bereits zum Ende der finfziger Jahre zur Verbesserung ihrer
Angebote. Den ersten Schritt tat die DB als Besitzer der Liegewagen auf Drangen der Touropa und baute
Liegewagen der Lieferjahre 1953 und 1954 auf Vorzugsabteile um. Zu den Umbauwagen der Bauarten
Bc4img-53/60 und Bc4img-54/60 (spater Bcm 242 und Bem 252) gesellte sich 1960 noch eine Nach-
bauserie der Bauart Bc4Umg-60 (spater Bcm 254). 1963 kamen die ersten UIC-X-Liegewagen der Bau-
art Bc4im-62 (spater Becm 243) auf die Schiene. Die neuen Liegewagen besaBen nur noch 10 Abteile und
ein Pagenabteil. Altbau-Speisewagen hatten zur Versorgung eines Touristikzuges viel zu wenig Lager- und
Kihlrdume. Im Zuge der Entwicklung neuer Speisewagen mit 27,5 m Lange beschaffte die DB auch far
die Touristik-Zige neue Speisewagen der Bauart WRtim-65 (spater WRtm 134), die zu mehr als der
Halfte aus Kahlschranken und Kiche bestanden. Ab 1967 gab es nochmals neue 27,5 m lange Wagen
mit Vorzugsabteilen (Bctm 256) und letztmalig erschienen Firmennamen der groBen Reiseveranstalter
auf den Seitenwanden der Wagen. Nach dem Zusammenschluss verschiedener Reiseunternehmer zur
TUI (Touristik Union International) im Jahr 1969 verschwanden die Schriftziige zu Beginn der siebziger
Jahre. Ferienzlige hingegen fuhren noch bis weit in die achtziger Jahre mit teilweise nochmals moderni-
sierten Wagen der Bauarten Bcm 246 und Betm 257.

L.S.Models hat die Wagenbauarten der Touristikziige aus den sechziger Jahren in das Programm aufge-
nommen und startet 2010 mit einem blauen Turnuszug der Touropa aus den spaten sechziger Jahren sowie
einem blawbeigen Ferienzug aus der Mitte der achtziger Jahre. Alle Liegewagen sind in Nachtstellung dar-
gestellt. Die Abteile sind mit ausgeklappten Liegen und eingehangenen Leitern aus Metall ausgestattet. Beim
Bcem 243/246 wurden die veranderten Fensterabstande im Bereich des Pagenabteils und auf der Gangseite
dargestellt.

. B “_\_,
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Turnuszug Epoche IVb

In den siebziger Jahren verlor der Turnusverkehr gegentiber
Flugzeug und Auto deutlich an Bedeutung. Trotzdem verbesserte
die DB nochmals den Komfort ihrer Liegewagen und stattete die
Bauarten Bem 243 (neue Bauart Bcm 246) und Betm 256
(neue Bauart Betm 257) mit einer mechanischen Beliiftungs-
anlage fiir die Abtelle aus. Erkennbar sind diese Wagen an den
Liftungsgittern (ber den Pagenabteilen und den fehlenden
Kuckucksllftern auf dem Dach,

Der Zug ist zur Lieferung im 3. Quartal 2010 vorgesehen.

46071 Ferienzug Set 1 mit 3 Wagen mit 3 Wagen
|NF| Liegewagen Betm 256 ozeanblau/beige,
mit Scheibenbremsen
Lisgewagen Betm 257 ozeanblau/beige,
mit Scheibenbremsen
VF Liegewagen Bem 254 ozeanblau/beige, ohne
Schilrze, mit Klotzbremsen

46072  Ferienzug Set 2 mit 3 Wagen
|NF| Speisewagen WRtm 134 ozeanblau/beige,
mit Scheibenbremsen
Lisgewagen Betm 257 ozeanblau/beige,
mit Scheibenbremsen
Liegewagen Bem 246 ozeanblau/belge, kleines
Fenster im Pagenabteil, mit Scheibenbremsen

WRim 134

46073  Ferienzug Set 3 mit 2 Wagen

|NF| Liegewagen Bcm 246 ozeanblau/belge. mit
Schelbenbremsen
Liegewagen Bem 243 ozeanblau/beige, mit
Schelbenbremsen

Den Liegewagen der Bauart Bediim-62 wird Lemke/Hobbytrain
In der Epoche lll anbieten.

BCni 254 - Handmuster

Ls



Intercity 173 ., Tiziano”
Hamburg-Altona — Milano,
Epoche IVb

46 251
NF

IC Set 1 mit 2 Wagen
-K Jteilwa

2.-K
L

ieferung vorgesehen:

IC Set 3 mit 3 Wagen
- 1Avmz 111.2 mit

IC Set 4 mit 3 Wagen

nwagen Apmz 122

2.-Klasse-Abtellwage
Speisewagen WRmh

Intercity 1IC'79

Im Jahr 1979 fiihrte die DB ein neues Premium-Produkt, den zweiklassigen Intercity 79, deutschlandweit
ein. Das IC-System mit dem Werbespruch ,Jede Stunde, jede Klasse® war von Beginn an ein voller Erfolg.
Versdumt hatte es die DB jedoch, rechtzeitig neue Wagen zu beschaffen. Man griff in der 2. Klasse auf den
damals bereits antiquierten Bm-Wagen mit dem seit 1952 unveranderten Grundriss zurGck. Die Entwick-
lung eines entsprechenden Abteilwagens bzw. die Beschaffung des 2.-Klasse-Eurofima-Wagens scheiterte
am sprichwortlichen Geiz der Kaufleute. Aus diesem Gedanken entstand auf Basis des UIC-Z-Wagens der
GroBraumwagen des Typs Bpmz 291, in den man nochmals 8 Personen mehr als im Bm 235 unterbringen
konnte. Zusammen mit Klimaanlage, ansprechendem Innendesign und verstellbaren Einzelsitzen verkaufte
man diese Wagen als erhebliche Steigerung des Reisekomforts. Fur die 1. Klasse standen ausreichend
Wagen aus dem sich auflésenden TEE- und dem rein erstklassigen IC-Netz zur Verfigung.

Die IC-Zuge bestanden in der Regel aus 10 bis 12 Wagen, die in je einem 1.-Klasse- und 2.-Klasse-Block
zusammengefasst waren. Zwischen den Blocken war ein Speisewagen eingereiht. Mit der weiteren Aus-
dehnung der IC-Verbindungen entstanden auch kirzere Zlge bis hin zu nur 4 Wagen.

L.S.Models bildet den typischen IC-Zug der frithen achtziger Jahre nach. Die einzelnen Wagen sind rundhe-
rum dem Vorbild nachempfunden. So bekommt jeder Wagen seine spezielle vorbildgerechte Unterboden-,
Drehgestell-, und mehrfarbige Innendetaillierung. Der Speisewagen gibt die Umbauten aus Mitte der siebzi-
ger Jahre mit den breiten Ersatzfensterrahmen und den gednderten Dachllftern wieder. Die Endwagen, Apmz
und ein Bpmz, werden mit funktionierenden, in Fahrtrichtung geschalteten Schiusslichtern ausgestattet.

Die Zusammenstellung der Sets bietet mehrere Varianten, um individuelle Ziige zusammenzustellen. So
sind Ziage mit 5, 8 und 11 Wagen mit unterschiedlichen Wagennummern méglich.




Rheingold 1983 ——

Die mit dem Niedergang der TEE-Verbindungen und dem Erfolg der zweiklassigen IC-Zlge in den Hin-

tergrund gedrangte Reisekultur versuchte die DB wieder zu beleben. Man wahlte die traditionelle Tou- Rheingold Amsterdam — Basel,
ristenroute langs des Rheins und belebte den legendéren, international geschatzten Namen ,,Rheingold® Epoche IVb

wieder.

Vollstandig neue Wagen wie im Jahr 1962 konnte die DB nicht mehr bauen. Aus der letzten Serie der Ab- 46271  ,Rheingold“-Zug Amsterdam - Basel
teilwagen Avmz 111.2 und den letzten eigenstandig entwickelten 1.-Klasse-GroBraumwagen der Bauart Set 1 mit 3 Wagen

Apmz 122, beide mit Schwenkschiebettren, stammten die Sitzwagen des Zuges. Als Speisewagen setzte Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1,

man die Bauart WRmh 132 ein. Dem Anspruch eines luxuriésen Zuges mit touristischer Ausrichtung ent- mit Schwenkschiebetiiren | VF

sprach letztendlich der Clubwagen, der aus einem Avmh 121 umgebaut wurde. AuBerliches Merkmal des Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1,
Rheingoldzuges war der orange Trennstreifen zwischen roter und beiger Farbe. mit Schwenkschiebetiiren  VF

Der Zuglauf filhrte von Amsterdam nach Basel und Minchen. In Mannheim wurde der Zug geteilt. Im GroBraumwagen 1. Klasse Apmz 122

Normalfall bestand der Zug aus bis zu neun Wagen: bis zu vier Avm, zwei Apm, Speisewagen und Club- mit Schiusslichtern.

wagen. Aus drei Wagen, einschlieBlich des Clubwagens, wurde der Fliigelzug Richtung Miinchen gebil-

: s -~
det. Die restlichen Wagen, einschlieBlich des Speisewagens, verkehrten nach Basel. 46272 ,Rheingold*-Zug Amsterdam -Basel

Set 2 mit 3 Wagen
L.S.Models bildet den vollstandigen 9-Wagen-Zug nach. Wie immer besitzen die einzelnen Wagen de- Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1,
taillierte vorbildgerechte Inneneinrichtungen, Unterbodenausstattungen und Drehgestelle. Speise- und mit Schwenkschiebtiiren | VF |
Clubwagen erhalten die breiteren Ersatzfensterrahmen der spaten siebziger Jahre, die Sitzwagen sind mit Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1,
den auBen gummigefassten Aluminiumrahmen versehen. Die Endwagen haben funktionierende Schluss- mit Schwenkschiebetiiren und Schlusslichtern  vF
lichter. Die Drehgestelle einschlieBlich der Generatoren entsprechen den Originalwagen. Speisewagen WRmh 132 im Bauzustand 1983

Der Zug ist zur Lieferung im 1. Quartal 2011 vorgesehen.

46273  ,Rheingold“-Zug Amsterdam - Miinchen
Set 3 mit 3 Wagen
Abteilwagen 1. Klasse Avmz 111.1,
mit Schwenkschiebetiiren und Schlusslichtern | v
GroBraumwagen 1. Klasse Apmz 122 -
Clubwagen WGmh 804 | NF |

- " -
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Metropolitan Kéln — Hamburg
1999, Epoche V

16040

MET Set 1 mit Lok und 2 Wagen

Lok 101 silbern mit Metropolitan-Logo

Wagen 1: Endwagen mit Puffern und Faltenbalg
Apmz 116.0 Silence

Wagen 7: Steuerwagen Apmbzf 116.8 Club mit
Stromaufnahme und wechselnden
Front-/Schlusslichtern,

[ T
i U]

Apmbzf 1168 - Foto R, Schulz
MET Set 2 mit 3 Wagen
Wagen 2: Apmz 116.2 Silence
Wagen 3 Apmkz 116.6 Bar/Office
Wagen 4 Apmz 116.4 Office

MET Set 3 mit 2 Wagen
Wagen 5 Apmz 116.4 Office
Wagen 6 Apmkz 116.6 Club/Office

Apmkz 116.6 - Foto R. Schulz

Metropolitan

Im Jahre 1999 bot die DB nochmals eine schnelle und luxuridse Zugverbindung zwischen Kéln und Ham-
burg an. Als Zielgruppe hatte die DB Geschéftsreisende erkoren, die man dem Flugverkehr abzunehmen
hoffte. Hierfir entstand eine eigene Betriebsgesellschaft. Angeboten wurden innerhalb einer Wagen-
klasse die Komfortbereiche Office fur die arbeitenden Reisenden mit Stromanschluss fur Laptops, Silence
fir Reisende, die eine Fahrt genieBen wollten, und Club fir die geselligen Mitfahrer. Bereits 2 Jahre spa-
ter kam als weitere Variante der Traveller-Bereich hinzu. Hier waren die Sitze enger angeordnet und die
Preise konnten daher gesenkt werden.

Gebaut wurden zwei siebenteilige Zuge, deren Wagen durch Mittelpufferkupplungen verbunden waren.
Puffer und normale Kupplungen besaBen nur der Endwagen und der Steuerwagen. Gefahren wurden die
Z(ge mit der Baureihe 101, aus der man vier Lokomotiven speziell fir den Metropolitan umbaute. Bei der
DB wurden die Zige eher als Triebwagen denn als lokbespannter Zug angesehen.

Der Metropolitan verkehrte von 1999 bis 2005. Dann Ubernahm die DBAG die Betriebsgesellschaft und
reihte die beiden Zlge als normale ,ICE® auf der Strecke K&éIn — Hamburg ein. Ende 2008 entstand aus
den beiden Zigen ein 11-Wagen-Zug, der mehrfach taglich zwischen Hamburg und Berlin verkehrt.
AuBerlich bot der Metropolitan mit seiner silbernen Farbe und den orangen Firmenzeichen ein elegantes
Erscheinungsbild. Die orangen Firmenzeichen ersetzte spéater das normale DBAG-Logo. Ab 2006 erhiel-
ten beide Zige die Ubliche DB-Fernverkehrsfarbgebung, die Loks bekamen das Einheitsrot.

L.S.Models bildet den vollstéandigen Zug mit sieben Wagen einschlieBlich der Lok der Baureihe 101 nach.
Der Zug wird wie im Original als Triebwageneinheit betrachtet. Die Fahrzeuge erhalten elektrisch leitende
Kupplungen. Dies ermdglicht die schaltbare Innenbeleuchtung sowie eine mit der Fahrtrichtung wech-
selnde Stromabnahme. Der Zug kommt somit in beiden Fahrtrichtungen stets vor rotem Signal mit Zug-
beeinflussung zum Stehen. Die Inneneinrichtung besteht aus einzelnen mehrfarbigen Sitzen. Abteile,
Wande und Innenwande sind vorbildgerecht lackiert.




Die passende Lok der Baureihe 101 ist von allen Seiten fein detailliert mit filigraner Dachausristung, vor-
bildgerechten Stromabnehmern, einzeln aufgesetzten Scheibenwischern und vorbildgerechter Unterbo-
dendetaillierung. Als Antrieb dient ein finfpoliger Motor mit Schwungmasse. Auf der Platine sind eine
21-polige Schnittstelle sowie ein Platz far den Lautsprecher vorhanden. Die Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 220 km/h bei 12 V. Am hinteren Ende besitzt die Lok eine elektrisch leitende Spezialkupplung, vorne
sind Bremsschlauche, Originalkupplung und Heizkupplung fein nachgebildet.

L.S.Models bietet den Zug in der Ursprungsausfiihrung von 1999 an.

Der Zug ist zur Lieferung im 1. Quartal 2011 vorgesehen.

Probewagen 1972

Im Jahr 1972 lieferte LHB zwei im Auftrag der DB neu entwickelte Schnellzugwagen. Die Wagen sollten
Prototypen einer neuen Generation von Schnellzugwagen sein, die den seit dem Bau der m-Wagen stark
gestiegenen Komfortansprichen gentigen sollten. Neu war die Klimaanlage flr beide Klassen sowie die
AuBenbeleuchtung aus gewelltem Nirostastahl. Einen Serienbau verhinderten die zahlreichen, noch recht
jungen m-Wagen, jedoch wurden die beiden Wagen zu den Stammvétern der spéateren Eurofima- bzw.
UIC-Z-Wagen. Beide Wagen setze die DB in verschiedensten Schnellziigen ein. Zur Zeit der Auslieferung
waren die Popfarben aktuell und die Wagen erhielten ein oranges (1./2.-Klasse-Wagen) und ein blaues
Fensterband (2.-Klasse-Wagen). In den achtziger Jahren erfolgte die Umlackierung in Ozeanblau/Beige.
Die beiden Einzelgénger unterschieden sich in der technischen Ausristung sowohl von den m-Wagen als
auch von den Eurofimawagen. Daher wurden sie nach knapp 20 Jahren Betriebsdienst in den frilhen
neunziger Jahren ausgemustert.

nandmuster Kﬁwﬂmz 227

Eurofima & UIC-Z Protypen
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Die Welt von L.S.Models

All denjenigen, die mehr Uber L.S.Models erfahren mochten, pra-
sentieren wir hier unsere Firma und unsere Vorstellungen von
Modellen.

Wer ist L.S.Models?

Vielen deutschen Modellbahnem ist der Namen L.S.Models be-
reits in Zeitschriften, Internetforen und bei Handlern begegnet,
meistens im Zusammenhang mit internationalen Modellen in
hervorragender Ausfiihrung und Vielfalt.

L.S.Models ist eine kleine luxemburgisch/belgische Firma, die
sich die Herstellung von feinen, vorbildgetreuen Modellbahn-
Fahrzeugen und Zubehor in den BaugréBen HO, TT und N nach
europaischen Vorbildern zur Aufgabe gemacht hat.

Sitze der Firma sind Wilwerdange in Luxemburg und Sourbrodt in
den Ardennen nahe der Stadt Eupen. Von dort aus steuert der In-
haber Daniel Piron mit seinem Team die Geschicke von L.S.Models.
L.S.Models wurde bereits im Jahre 1992 gegriindet. In den ers-
ten Jahren lieB L.S.Models bei verschiedenen europaischen Her-
stellern Sonderserien auf Basis vorhandener Modelle fertigen,
hauptsachlich fiir Frankreich, Belgien und die Niederlande. Mit
Sachsenmodelle konnten erstmals komplette Neukonstruktio-
nen von Modellen nach belgischen und franzésischen Vorbil-
dern angekiindigt werden, die nach dem Konkurs von Sachsen-
modelle dann im Auftrag von Heris bei der chinesischen Firma
Modern Gala gefertigt wurden.

Nach der Trennung von Heris im Jahr 2005 blieb Modern Gala
als Hersteller der LSM-Modelle erhalten. In den folgenden Jah-
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ren entwickelte L.S.Models vorrangig Modelle nach franzési-
schen, niederlandischen und belgischen Vorbildern. Qualitat und
Detaillierung erlebten seither standige Verbesserungen. Als ,Ne-
benprodukt” des niederlandischen Marktes erschienen fiir
Deutschland die blauen Wagen der CityNightLine und der TUI-
Ferienexpress in vielen Varianten.

2008 kamen in Zusammenarbeit zwischen L.S.Models und
Hobbytrain (Fa. Lemke, Haan/Rheinl.) die deutschen m-Wagen
der Gruppe 53 auf den Markt. Gleichzeitig begann die Kon-
struktion der Baureihen 181/184, der ersten deutschen Loko-
motiven von L.S.Models. Diese Wagen und Lokomotiven bildeten
den Grundstock fiir den Eintritt in den deutschen Markt.

Die positiven Reaktionen der Modellbahner auf die fein detail-
lierten Wagen haben LS.Models ermutigt, sein Programm fiir
den deutschen Markt weiter auszubauen. Mit der bekannten
Firma Lemke aus Haan, die jahrzehntelange Erfahrung mit Her-
stellung, Import und Vertrieb von Modellbahnartikeln besitzt,
konnte ab Januar 2010 ein kompetenter Partner fiir den Ver-
trieb der L.S.Models-Produkte in Deutschland gewonnen wer-
den.

Modelle von L.S.Models

Wichtigste Voraussetzung fiir die Verwirklichung unserer Modelle
ist Begeisterung fiir das schéne Hobby Modelleisenbahn. Im LS-
Team, bei Konstruktion und Dokumentation arbeiten Modellbahn-
freunde aus vielen europdischen Landern, die die Freude an der
Eisenbahn und schénen Modellen mit unseren Kunden teilen. Aus
diesem Elan entstehen stindig neue Modelle mit immer weiter

entwickelten Detaillierungen und technischen Merkmalen. Allein
im Jahre 2009 hat L.S.Models 36 Formneuheiten in HO prasen-

tiert, mehr als jeder andere Hersteller im letzten Jahr, Varianten
sind hierbei noch nicht beriicksichtigt.

Zu Beginn stehen die Vorschladge fiir neue Modelle. Diese werden
von Handlern und Kunden (meistens per Email) an LS.Models das
ganze Jahr lber mitgeteilt. An dieser Stelle auch ein herzliches
Dankeschon an unsere Kunden fiir die vielen Anregungen. Aus den
vorliegenden Vorschlagen wird das Lieferprogramm interational
zusammengestellt und Gber das Jahr stiandig erweitert.

Im n3chsten Schritt erfolgt die Recherche und Zusammenstellung
der notwendigen Dokumentation sowie die Beschreibung der An-
forderung fiir die jeweiligen Modelle. Hier kann L.S.Models auf Un-
terstiitzung durch viele Bahngesellschaften sowie Eisenbahn-
freunde aus ganz Europa zihlen, die alle ein Interesse daran haben,
dass die Originale so vorbildgetreu wie moglich nachgebildet wer-
den. Grundsatzlich gilt: Fahrzeuge werden in dem Land dokumen-
tiert und gepriift, fiir das sie auch bestimmt sind. Im Klartext: Die
Vorgaben fiir deutsche Modelle kommen auch aus deutschen Lan-
den.

Konstruiert werden die Fahrzeuge von erfahrenen europiischen
Ingenieuren auf CAD und dreidimensional, wobei jeder Konstruk-
teur auf bestimmte Modelltypen spezialisiert ist. Wahrend der
Konstruktion erfolgt eine standige Abstimmung zwischen Kon-
strukteur und Dokumentation.

Die fertig gestellte und anhand der Dokumentation gepriifte Kon-
struktion wird an Modern Gala in China gesendet. Hier erfolgt
dann der Werkzeugbau (Formenbau). Sobald geniigend Formen
vorliegen, erhalt L.S.Models erste Abgiisse zur Beurteilung. Diese
zeigen, wie das fertige Modell aussehen wird, bieten aber auch
eine letzte Chance zu kleineren Formanderungen. Zeitgleich mit

den Kontrollen der ersten Muster werden die Anweisungen fiir Be-




schriftung und Farbgebung erstellt.

Nach den letzten Korrekturen der Werkzeuge fertigt Modern Gala
lackierte und beschriftete Muster, die den produktionsreifen Zu-
stand zeigen. Die Muster verdffentlicht LS.Models in der Regel auf
seiner Webseite, so dass der Modellbahner bereits sehen kann, was
innerhalb der nachsten Wochen auf ihn zurollt.

Nach Priifung und Freigabe der letzten Muster startet kurze Zeit
spater die Produktion.

Ziige

Waren in der Vergangenheit Einzelwagen die Regel, aus denen sich
der Modellbahner mehr oder weniger vorbildgetreue Zugkompo-
sitionen zusammensetzen konnte, so stehen heute verstarkt reale
existierende Ziige, sei es aktuell oder historisch, im Vordergrund.
Viele Fachzeitschriften und Informationen aus dem Intemnet er-
moglichen hierliber meist eine schnelle umfassende Information.
Der Zug wird unweigerlich zum Thema. Das gilt insbesondere fiir
Reiseziige, deren enorme Vielfalt in den letzten Jahren von den
Medien aufgearbeitet wurde. Historisch verbriefte Ziige wecken
natiirlich Wiinsche fiir die eigene Modellbahn.

L.S.Models realisiert Themen, wie Touristik-Ziige, CityNightLine,
D-Zug, IC 79 oder Rheingold 83. Deren Zusammenstellungen, ein-
schlieBlich Anstrich und Beschriftung, entsprechen exakt histo-
risch existierenden Vorbildern. L.S.Models baut vor allem
vollstandige Wagenserien. Die bei anderen Herstellern haufig ver-
nachlissigten Speise-, Gepack-, 1./2.-Klasse- und Sonderwagen
werden von vornherein einschlieBlich der meisten Varianten mit
geplant und mit den Ziigen auch gefertigt.

Grenzen setzen hier nur die trotz aller Suche nicht immer greif-
baren Unterlagen aus den verschiedenen Zeitepochen. Zur Verfi-

gung stehen haufig Zugbildungsplane, Fahrpliane, Wagenkarten,
Untersuchungsdaten, Beheimatungen, Fotos und weitere. Sind ein-
mal nicht alle Informationen lickenlos verfiigbar, werden Annah-
men getroffen, die zu den vorhandenen Angaben plausibel und
passend sind.

Zugsets

L.S.Models bietet seine Ziige als vollstdndiges Thema in ver-
schiedenen Sets an, die, wenn es sinnvoll erscheint, durch Ein-
zelwagen ergdnzt werden konnen. Die Zusammenstellung der
Zugsets beriicksichtigt, dass mit dem jeweils in mehreren Sets
angebotenen Wagen sowohl kiirzere als auch vorbildgerecht
langere Zige gebildet werden kénnen. In den Sets werden die
Wagen einzeln verpackt in einer Umverpackung geliefert. Wer-
den vom Modellbahner einzelne Wagen gewliinscht, so helfen
viele Handler sicherlich weiter.

Zugsets haben auch den Vorteil, dass bei Neuauflagen neben
neuen Fahrzeugnummern auch neue Zuglaufe angeboten wer-
den. Hier wird Sammlern und vorbildorientierten Modellbah-
nern die Moglichkeit geboten, keinen L.S.Models-Zug zweimal
mit gleicher Beschriftung einsetzen zu missen.

Fahrzeuge von L.S.Models

Fir eine steigende Anzahl von Modellbahnern enden Vorbildtreue
und MaBstablichkeit nicht mehr hinter den Puffern der Lok. Sie
haben an die Wagen, die eine in allen Details perfekte Lok zieht,
dieselben Qualitatsanspriiche wie an das Zugfahrzeug. Diese An-
spriiche sind bei L.S.Models Grundlage zum Programm. Hierfiir ste-
hen hohe Anforderungen, nach denen Fahrzeuge von L.S.Models
entwickelt und gebaut werden.

Hoher Detaillierungsgrad rundherum

Hohe Vorbildtreue. Bei Elloks feine vorbildgetreue Nachbil-
dung von Dach, Unterboden und Fiihrerstandseinrichtung
sowie Formvarianten. Bei Wagen in der Form vorbildentspre-
chende, fein detaillierte mehrfarbige Inneneinrichtungen, vor-
bildgetreue Unterbodenausstattung und Drehgestelle.
Stimmige Formgebung. Auch in 1:87 ist das Vorbild auf den
ersten Blick zweifelsfrei wiedererkennbar. Dieser Grundsatz
stellt extrem hohe Anspriiche an die Konstrukteure.
Betriebssicherheit bereits ab Radius 420 mm. Das optische
Problem der maBstablichen Fahrzeuge in engen Radien ist
L.S.Models bewusst. Radien unterhalb 420 mm Radius fordern
jedoch zu viele Kompromisse bei der Nachbildung von Details.
Zuristteile werden weitestgehend im Werk montiert. Im Bei-
pack liegen lediglich die Teile zur Ausriistung als Vitrinen-
modell.

Ersatzteile wie Griffstangen, Bremsschlauche usw. im Bei-
pack.

Enger Fahrzeugabstand durch federnde Puffer und bei Rei-
sezugwagen federnde Wageniibergange.

Standige technische Weiterentwicklung unserer Produkte.
Varianten in Form und Farbe vorbildgerecht. Formanderun-
gen sowie geanderte Anbauteile beim Vorbild werden be-
riicksichtigt. Wenn eine Formvariante wirtschaftlich nicht
mehr vertretbar ist, werden bei Sonderserien mit geringen
Auflagen auch kleinere Kompromisse gemacht.

Bei Wagen Tauschradsédtze von NEM auf Finescale.

S@mtliche Fotos in diesem Prospekt sind urheberrecht-
lich geschiitzt.




Kennen Sie unsere Hauszeitschrift?

Abonnieren Sie ...

... gleichzeitig unser Magazin und unser Sammelwerk !
Im ABO-Beitrag sind beide Publikationen enthalten:
Das 48-seitige LS Magazine erscheint 4 Mal im Jahr
Die 64-seitigen Sammelwerkerganzungen erscheinen 2 Mal im Jahr

1 Jahr = 4 LS Magazine + 2 LS Models Collection

1] *
n
fiir € 56,-
* Preis tuir kuropa - auBerhalb turopa: € 68,-

Fir die Abonnenten besteht die Maglichkeit,
ein preisglinstiges Jahresmodell zu erwerben!

Das Sammelwerk ,,LS Models Collection“ erscheint zeitnah zu jeder zweiten LS Magazine-Ausgabe.
In unserem Sammelwerk stellen wir Ihnen alle unsere Modelle auf leicht zu ordnenden
Datenblattern vor. Die Modellrubriken sind nach Bahngesellschaften,
Verwendungszwecken und Fahrzeuggattungen sortiert.

i Schriftliche Bestellung an: LS Magazine - 43G Route de Weiswampach - L 9980 Wilwerdange - Luxemburg

Internet-Bestellung unter: www.Ismodels-magazine.com oder www.Ismodels.com
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